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In..Jufa estacbn de autobuses, un aparcamiento, ==\

rompe en dos "“ .
la gran plaza :
del mar

La continuidad del edificio afectara de
lleno-al disefio del espacio abierto que
permite abrir la ciudad al puerto

José Antonio Hidalgo / CADIZ (" Nueva Edificios de |
. : { marquesina viviendas
La reordenacidn del suelo ferro- R — =

viario de la ciudad y de su entorno
ha sufrido numerosos cambios de
disefio desde que en 1984 se apro-
b6 el primer Plan General de Or-
denacion de la democracia. Des-
de el muro que durante décadas i P
supuso la via del tren que rompia 2

en dos a los barrios de extramu-
ros, hasta los terrenos inutiliza-
dos entre la muralla y los astille-
ros, siempre ha sido una asigna-
tura pendiente dentro de la mejo-
raurbanistica de la ciudad. ,

El PGOU de 1984, elaborado B
durante el gobierno del PSOE, ya o
ofrecié una primera alternativa
que, por su elevado coste para la
época, cercano a los 10 millones
de euros, no llegd ni a plantearse.
Una década mds tarde, igualmen-
te con el PSOE en el poder, se
planted una operacion mas ambi-
ciosa, con zonas verdes y diez blo-
ques de viviendas, que igualmen-
te acabé en el olvido.

En ambos casos, el disefio urba-
nistico jugaba con el handicap de
mantener la via del tren como
muro que partia en dos la ciudad:
no se planteaba en ningun mo-
mento el soterramiento del ferro-
carril y las oportunidades urba-
nistica que ello suponia.

Esta importante limitacién iba
parejatambién al mantenimiento
de varios de los viejos edificios
existentes en el entorno, y en es-
pecial a la sede de la Aduana.
Aungue tanto en 1984 y 1995 se &SNS i K
recuperaba la estacion historica La estacién de 1905 mantuw dwanle una década una gran zona ajardinada en todo su frente
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marquesira de 1905 para

fos trenes de largo

' ificial | ido y se construia un

Lago artificial recorri :
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